ANTOINE-DOMINIQUE MONTI

Discours prononce le 6 ao(it1988 aAcqgua nera (Cervioni) lors de I inauguration d’ une plague
alamémoirede:

MARIA FELICE
L’ aubergiste qui composa

« A CANZONA DI U TRENU »

ADECEC CERVIONI 1988

Dans e cadre du centenaire de lamise en exploitation des premiers troncons des
Chemins de fer dela Corse, I' ADECEC atenu arendre hommage aM ARIA FELICE,
I’aubergiste d’ Acqua Nera qui composa A CANZONA DI U TRENU (1).

En tant que président de |’ association, j'a éé d autant plus partisan de faire cette
cdlébration que je suisfils de cheminet.

Jaurais pu naitre alamaison cantonniére du PETRICCIOLU, S mamere n' avait voulu
accoucher chez samére,

Ja connu, al’ &ge detrois ans, lamaison cantonniere d ALGAIOLA. Jy a mon
premier souvenir. La mer éant toute proche, ma mére, entre deux trains ou deux téches
ménageres, s livrait ala péche. M’ ayant donné une ligne asurvelller, je sortisde I’ eau un
poisson qui devait ére bien modeste, mais qui me parut un monstre marin.

Tout de suite gprés, j’a connu la maison cantonniére d’ ALISTRU ol hous vivions
bourrés de quinine (2) et sans eau potable aproximité (3). C et le train qui, chaque matin,
nous apportait I’ eau. 11 rentissait devant la maisonnette et un employé baancait un baril sur
un lit de fougere ou de branchages soigneusement entretenu dans le fossé qui bordait lavoie
ferrée.

Ja enfin connu lamaison cantonniere d ARENA VISCUVATU. J éais dgagrandet et
fréquentais |’ école de Cervioni. Lorsgue, pendant les vacances, je rejoignais mes parents, ma
grande et presque unique distraction éait de voir passer lestrains. L' éé, avec |'invasion des
criquets, cestrains N’ avancaient que gréce al’ intervention d’ une seconde locomotive qui
poussait le convoi entre CASAMOZZA e FULELLI. Le soir, alatombée delanuit, la
curiosté me poussait derriére les volets apeine entrebéillés pour voir passer le bandit Pindli.

Voilades souvenirs qui me rattachent ala vie du chemin de fer, ason environnement, et
par consequent aA CANZONA DI U TRENU et aMARIA FELICE.

Qui éat MARIA FELICE ? Qui éait cette femme qui n’alaissé comme nom d’ auteur
que son double prénom ? Plus d' unefoisj’a interrogé les anciens :

- Maacasata?

Personne n’a su me répondre.

- S chjamavaMARIA FELICE.



Et pourtant je crois pouvair affirmer que € éait une Marchetti. Il y adesannées, j’a lu
un acte baptistaire ou I’ aubergiste MARIA FEL I CE Marchetti, servait de marraine aun
enfant des Sicurani, aubergistes aE PIANE. L’ auberge de MARIA FELICE et celle des
Sicurani éaent distantes de trois aquatre kilometres et des affinités, voire une amitié,
devaient exigter entre ces gens de méme métier.

Héas, jen’'a pu retrouver ce document, ce qui fait qu' aujourd hui j’ avance le nom de
Marchetti avec prudence.

Le seul témoignage certain que nous ayons sur MARIA FELICE est celui de Xavier
Tomas qui apublié cing strophesde A CANZONA DI U TRENU e en atranscrit la
musique dans son ouvrage « LES CHANSONS DE CYRNOS », publié en 1933 (4).

Xavier Tomad avait 13 ans en 1889, I’ année ou Sadi Carnot, président de la
République, viditait la Corse. 1l habitait Aléria. Son pére |’ autorisa ase rendre aBastia pour
assder aux fedtivités (5). Mieux, il lui confiason vieux cheva et lui donna une piéce de cing
francs. Arrivé aACQUA NERA, le chevd éait fourbu. Xavier Tomas décida de passer la
nuit al’ auberge de MARIA FELICE. Il raconte :

« C’ était le soir, une auberge jetait son ombre sur le bord de la route; j'y fus accueilli
avec courtoisie. Réconforté par un frugal repas de mes fatigues, je savourai un instant de
bien-étre. Dans un coin de la salle, une femme déjavieille et aveugle filait sans bruit, tout en
donnant des ordres pendant la veillée. Sur la demande d’ un groupe de muletiers, elle voulut
bien nous chanter la complainte du train, trés en vogue a cette épogue, chanson satirique sur
I"installation des chemins de fer en Corse, qui paralysait son commerce. J éais saisi par cette
voix, douce comme celle d une jeunefille ».

I faut dire que le hasard avait bien fait les choses. Xavier Tomas jouait de lafl(te (6)
et, aAleria, il S éait d§apassonné pour lachant corse aen pleurer en écoutant une
VOCERATRICE renommée : ZIA RUSETTA.

Il aurait pu S arréter dans une autre auberge, les éablissements de ce genre s étant
multipliés depuis que, une quarantaine d’ années auparavant les routes de larégion avaient é&é
rendues carrossables.

Laroute de BASTIA aBONIFAZIU avait &¢é livrée alacirculation en 1848 (7), «t,
I’année d’ avant, on avait procéde al’ @argissement de laroute de CERVIONI aux PRUNETE.
Le « JOURNAL de LA CORSE » du 24 avril 1847 disait :

« Dgal’ on parle de |’ établissement d’ une diligence qui, tous les jours, serendrait de
Cervione aBastia et de Bastia aCervione. Le chef lieu de canton, auquel toutes les
communes environnantes tentent de se réunir, acquerra un jour une telle importance qu’ on
songera peut-étre sérieusement aréaliser le voa exprimé plusieurs fois par le Conseil général
d'y établir une sous-préfecture ».

Lorsque, en 1888, le train arrive pour la premiére fois aux PRUNETE, il y avait dansle
CAMPULORI, en dehors des agglomérations, sur apeine une dizaine de kilométres, neuf
auberges: E PIANE, SAN NIOLO(8), A CASA D’INTEA, A VULPAIOLA, PRUNETE
SUTTANU, PRUNETE SUPRANU (9) ACQUA NERA (10), PADULONE (11), et enfin
TAVERNA (12), labien nommée, qui retrouvait safonction dereaisqu ele avait eu a
I époque romaine ami-chemin sur laroute qui conduisait d ALERIA aMARIANA.



Dans son auberge d ACQUA NERA, MARIA FELICE quoique aveugle, dirigeait son
affaire avec toute | autorité que nécessite un tel métier. Cette autorité sexercait d' abord sur
ANGHJULINU (ANGHJULINU fait ceci... ANGHJULINU fait cela...), un Lucquois m'’ a-t-
on dit, et son concubin, parait-il !

Le commerce de MARIA FELICE é&ait d un bon rapport : les charretiers, les cochers,
les muletiers au costume rutilant et au verbe haut, passaient pour les meilleurs des bons
vivants et levaient facilement le coude. Il est vral que la poussiere des chemins desseche la

goree.

MARIA FELICE s complaisat dans ce milieu. Sa clientde bruyante lui faisait oublier
sa Ccécité. Jusgu'au jour oul I’ arrivée du train devait détourner une partie de saclientdle versla
gare des PRUNETE et amener progressvement le slence dans |’ auberge, un sllence
troublé au moins quatre fois par jour (13) par I’ aroce bruit de ferraille des convois passant a
quelques métres (14).

Cette femme d' affaires, cette femme énergique dlait aing e livrer alaméditation, aux
noires pensees, aun &ge ou il Nest plus possible derefaire savie. C est aing que naquit A
CANZONA DI U TRENU.

U trenu chi vain Bastia
He fattu per i signori ;
Pienghjenu i carritteri
Suspiranu li pastori ;
Per noi altri osteriaghji
Sonu affani & crepacori.

Aing, pour les aubergistes et d’ autres catégories socides, ¢ éait le marasme. Une
exception : les bourgeois (i Signori). Eux qui empruntaient trés peu la diligence, se déplacant
en tilbury (u calescinu) durent marquer un engouement pour ce moyen moderne de
locomoation: letrain.

Une rage meurtriére s empare de I’improvisatrice. L’ ennemi n'est pas al’ échelle
humaine. Lesongles, le Sylet, et méme le pistolet ou le fusl ne feraent paslamoindre
égratignure ace monstre d' acier. |l faut des armes puissantes : lamitrailleuse, le canon, des
centaines de canons.

Anghjuli lu mio Anghjulinu
Pensatu n’ aghju una cosa,
Quand' ellu passa |u trenu

Tirali una mitragliosa,
E li sceffi chi sd nentru
Voltali al’arritrosa.

Ci vogliu piazzaun forte
In paese di Cervioni,

E nantu ci vogliu mette
Piu di trecentu cannoni ;
Quand' ellu passa lu trenu

Soianalli li so vaggoni.



Cedernier couplet est peu connu. En 1933, de A CANZONA DI U TRENU, Xavier
Tomas avait publié cing strophes. Laméme annég, |es éditions Lemoine en avaient donné six
avec une transcription originde pour guitare de Jacques Tessarech et un arrangement pour
chant et piano de Lambroschini. En 1953, le méme éditeur n’ en donne plus que cing avec une
harmonisation de Fdix Quilidi.

Ja voulu savoir 9 lamémoire populaire avait conservé d’ autres stropheset on m'en a
donné, en tout, treize. Bien entendu, je fais des réserves sur les sept qui S goutent aux six
publiées, les Six qui, sans conteste, sont les plus belles. Pour certaines des sept, il y a Sirement
des déformatiors. Il e mémefort possible qu'il y ait eu création.

Pour ce qui concerne la strophe délaissée adeux reprises par les éditeurs, il S agit de
cdle du « catinu ». Lavaeur littéraire n'apas prévalu sur le caractere scatologique. Jy
reviendral.

Mais d abord suivons MARIA FEL I CE dans sesimprécations. Voici que derriere le
mongtre de fer, au milieu de lafumée noirétre, se profile I’ombre de I inventeur, ére
anonyme, chevdier alatrigte figure (« brutta ghigna »).

A ch’hainventatu lu trenu
Hé statu una brutta ghigna.
Li ghjunga u filossera
Cun él’ he ghjuntu ala vigna,
Li caschinu li capelli
Incu la piu forte tigna.

MARIA FELICE acherchéle md qu dle pouvat souhaiter al’inventeur. La peste ?
Non! Queque chose de plusterrible : le phylloxéra. Pensez que ce puceron américain puisse
S attaguer aun ére humain, peut sembler résulter tout Smplement de lanai veté de I’ auteur.
Maisd I'on sait qu' al’ @poque, pour des régions viticoles, le phylloxéraest « le mal qui
répand la terreur », tout change.

Le puceron maléfique avait fait son gpparition en Corse en 1869 avec des cépages
importés du midi de la France (15), maislagrande invasion se produisit en 1879. Le
phylloxéra se manifesta, cette année 13 AaCERVIONI, SAN BRANCAZIU DI CASINCA et
BIGUGLIA. Ce fut une grande calamité et désormais le mot sera prononcé avec épouvante.

A I’éoque CERVIONI dépassait pour la premierefois - et ce seraladerniere - 1es 2000
habitants. En 82, on enregidtrait 73 naissances (16). Cette démographie était la consequence
d une prospérité économique due au vignoble et al’ excellence de son vin, comme |’ aiteste
une berceuse:

Ch'dlu ti sia cuncessu
Tuttu I’ oru di la Spagna,
Le pecuredi lu Niolu
E I'oliu di la Balagna,

U vinu di Cervioni
E d' Orezza la castagna (17).



Héas! cette population S était dangereusement orientée vers lamonoculture (18). En
quelques années, elle seréduisit du quart. Plus de 500 personnes émigrérent sur Bastia,
Marselle et Alger (19). Pour lacommune ce fut une ruine économique. Les grands projets
préts aétre subventionneés : construction d’ un gppontement aux PRUNETE, construction d un
groupe scolaire, etc. .. étaient abandonnés. Le registre des déibérations municipae est rempli
de lamentations et on'y lit des conclusions auss inquiétantes que cdle-ci :

« Attendu gue la situation de la commune, qui par suite du phylloxéra se trouve privée
de ressources, ne permet pas de faire face atoutes les dépenses :

Dédibére: I’ école maternelle est supprimée. Le Conseil prie M. le Préfet de vouloir bien
accorder ala commune la suppression du deuxiéme adjoint al’ école des gargons ».

Ceci explique que, pour MARIA FELICE, lemd qui avait détruit le vignoble et
perturbé toute une population était le ma supréme (20).

On m’a donné une autre strophe avec une rime suspecte ot il est question d’inondations.
Lavoici :

Ch’élu piovi mesi interi
E po empiene una pozza
Ch’éllu s anneghi lu trenu
A’entre di Casamozza
Micca peli passageri
Ma per quellu chi li porta.

Dans safureur, MARIA FELICE n' oublie pas les riches propriétaires terriens de
CERVIONI qui avaient profité de la congtruction du chemin de fer pour céder dela
congtruction du chemin de minces rubans de terre ades prix prohibitifs. Je vous renvoie au
livre de Paul Bourde, publié en 1887, qui donne des noms et des chiffres (21) :

Di lu caminu di ferru
S nefalinu li ponti ;
Tandu li pruprietarii
Poranu fali so conti,
Chi per dala signatura
Elli eranu tutti pronti.

Notre poétesse semble arrivée au summum de ses ma édictions. Et cependant dle n’'est
point satifaite. Elle sait qu'il y a quelque chose de plusfort que lahaine. le mépris. Elle
bouscule Anghjulinu... Vite... Déméne-toi... Vavoir sil e plen... &, suprémeinjure, dle
décide de faire au chef detrain, I’ offrande du pot de chambre :

Anghjuli lu mio Anghjulinu
Datti un pocu di rimenu,
Vai e feghjaissu catinu

Séluheviotu o s elu hé pienu,
Ch'avimu da prisentallu
A lu sceffu di lu trenu.



Maintenant que MARIA FEL I CE aépanché toute sarancaar et fulminé ses
anathémes, dle se sent plus came. |l faut penser ala liquidation des affaires.

Un s vende pit furaggi
Pocu pane & micca vinu,
Passanu le settimane
Senza vende un bichjerinu,
Chi ci avimu piu da fa
In piaghja lu mio Anghjulinu.

Anghjuli le nostre chjose
Suminemule agranone
Chi luladrudi lu trenu

Un cunsuma ché carbone

Avaci tocca apiglia
Un’altra decisione.

Anghjuli lu mio Anghjulinu
Preparemu la mubiglia
E po mettilain vittura
Incu tutta la famiglia
Chi luladrudi lu trenu
Da noi solli un ne piglia.

Larépétition, par MARIA FELICE, del’ expression « u ladru di u trenu » n’est pas
impossible. Mais lavoir gpparditre une troisiéme fois dans deux strophes qui évogquent un
certain MICAELLU qui se serait reconverti, laisse apenser que d' autres personnes ont voulu
développer - bien md d'alleurs- A CANZONA DI U TRENU.

Anghjuli le nostre mule
Portemule alu macellu
Chi luladrudi lutrenu
Passa € vene da per €llul.
Hé cuntentu Micaellu
Ch’haimpiegatu lu fratellu.

Micaellu di lu trenu
S n’hafattu un forte dolu,
U vegu falain panchetta,
Ellu sempre marchja solu ;
Hauna forte cantina
Ci haimpiegatu lu figliolu.

Laconcluson serait la suivante :

Mi vogliu fauna casetta
Vicin’aMonte Rutondu,
Ch'€ell’ in abbianu sentoru
Mancu s 0 sO astu mondu ;
Ci vole ch’o mi ramenti



Chi lu dulore hé prufondu.

Non, MARIA FELICE nes et pasretirée sur le Monte Rutondu. On nadit qu'ellea
habité quel que temps Cervioni, au Casone, cette HLM de I’ époque.

En tout cas dle n’est pas morte dansla commune. Un éat civil bien tenu en fait foi

Ou ?Jel’ignore, et je laise le soin ad autre chercheurs de découvrir son lieu de
naissance e le lieu de samort.

NOTES

(1) En 1888 ont &€ ouverts al’ exploitation, les troncons :
Badtia-Corti et Casamozza-Tdlone (1% février).
Tdlone-Ghisunaccia (17 juin)

Bucugnanu-Aiacciu (1% décembre)

Lesautres ouvertures ont eu lieu les:

10/01/1889 : Ponte aa L eccia-Pdlasca

14/07/1889 : Vizzavona- bucugnanu

15/11/1890 : Paasca-Cavi

09/10/1892 : Vivaviu-Vizzavona

03/12/1894 : Corti-Vivariu

15/09/1930 : Ghisunaccia- Sulinzara

21/09/1935 : Sulinzara: Purtivechju

(V. Magazine des tramways avapeur et des Secondaires, N°5 et 32)

(2) Par suite du paudisme, les adultes devaient prendre chaque jour une pilule de 25

cg de quinine, les enfants une dose de 5 420 cg.

Lafable population de bergers et agriculteurs qui exploitait la Plaine orientde la
désartait de lami-juin alami-septembre. Méme les prisonniers de Casabianda ont eu un
refuge avec infirmerie au couvent de Cervioni, puis en forét de Marmanu. Seules certaines
catégories de travailleurs éaient obligées de rester sur place.

Le rapport fait ala chambre des députés, e 14 février 1908, par M. Gavini, au nom dela
Commission de I’ Agriculture chargée d examiner le projet deloi rdatif al’ assainissement de
la cote orientale dit :

« ... Sur leréseau de chemin defer, les personnels des gares Situées sur la cote
orientae, bien qu'il soit renouvelé constamment, paye un large tribut alamaadie. La
morbidité a atteint, en 1906, 46% du personnd ... Laplaine est désertée en été par toute la
populaion agricole ; ceux qui sont obligés d'y s§ourner sont sujets ade graves acces
paudéens. Auss, au phare d' Aligtru, il W' est pas un gardien qui ait échappé aux ateinte de la
maaria. Tout le personnel est parfois frappé en mémetempsen éé... »

(3) C'était en 1926. Le 15 décembre 1911, |e parlement avait voté uneloi pour
I assainissement de la cote orientae de BastiaaBonifaziu, loi qui donnait la
priorité al’ amenée d’ eau potable.

Les travaux aeffectuer comprenaient :

1. L’adduction d eau potable ;

2. Larégularisation deslits descoursd eau;

3. Lafixation des embouchures;

4. Lecomblement, le débroussaillement et I’ égouttement des marais ;



5. Larégularisation des cuvettes fixées all millions et demi échelonnée sur 11 ans.
Il'y eu desretards. En 1912, |e service hydraulique de la Corse ne dépensa que 7000 F
sur les 300 000 mis asa disposgition; en 1993, 75 000 sur un million; en 1914, 153 000
sur 1 71 2000.

Il'y eu auss des mafacons sur lafabrication des tuyaux en ciment, préférés aux tuyaux
en fonte.

Entre 1914 et 1918, 4000 prisonniers de guerre furent mis ala disposition du service
hydraulique.

En février 1920, les travaux éaent terminés danslarégion d Aleriaet du Fiumorbu, la
candisation éait en exploitation dansles régions de Padulella et Bravone. Mais, en
1926, I e M’ arrivait pas encore ala maison cantonniere d’ Alistru (V. Henri Pierangdli,
député : « La Corse économique », imp. Régionde, Toulon 1922).

(4) Ed.J Déallle, Marssille.

(5) Sadi Carnot et arrivé aBastia, venant d’ Ajaccio, le mardi 22 avril 1890 a20h30.
Pour montrer que le gouvernement s intéressait au chemin defer, il avait prisle
train d' Aiacciu aVizzavona (laligne éant terminée), accompagné du ministre des
travaux publics et du directeur de la Compagnie des chemins de fer
départementaux. || avait poursuivi par laroute et reprisle train aCorti. Son arrivée
tardive aBadtia était due au déraillement de deux wagons en gare de Francardu, ce
qui I’ obligea aattendre un autre train venant en sensinverse pour fare le
transbordement. |l quitta Bastia le lendemain a17 heures.

(6) Xavier Tomas et le pere du compositeur et chef d' orchestre Henri Tomed.

« Le go(t, ou tout au moins la pratique de I’ art musicd, a &é gpporté dans lafamille
Tomas par un grand oncle, I’avoué Cecconi, de Bagtia, qui, ayant éudié laflite a
Florence, initiale pere d Henri, Xavier, alatechnique de cet ingrument. Le jeune
homme avait d' alleurs manifesté trés tét un penchant pour lamusique : encore enfant,
dorsqu'il gardait les brebis, il amait ajouer nos vieux airs populaires sur des pipeaux
rustiques de sa fabrication » (Felix Quilici : « Henri Tomas » in CORCISA VIVA n°7,
novembre-décembre 1964, janvier 1965, pp 26-27.

(7) Laroute de BastiaaBonifaziu avait é&é classte par laloi du 29 juillet 1839.

Celle de Bagtia aAiacciu, route stratégique qui traversait peu de villages, avait &é
ouverte aux voitures le 13 septembre 1827 avec I’ inauguration d’ un pont de 30 Métres
sur le Vechju. Cejour I3 LE JOURNAL DE LA CORSE écrivait :

« Le seur Robert, négociant aBrignole, département du Var, aremisaM. le préfet un
mémoaire dans lequd il propose d' éablir une diligence ou grande-mdle-poste, pour le
transport des voyageurs et des dépéches d’ Ajaccio aBadtia et vice-versa ».

Laroute de BastiaaSan Fiurenzu éait également une route stratégique. Robiquet,
ingénieur en chef des Ponts de Chaussées, aécrit :

« Cette route avait &é, desle principe, ouverte sur toute salargeur et perfectionnée : dle
n’'apas éé jusqu’ici beaucoup plus utile au commerce que I’ et pu I’ ére une route
muletiére ; mais elle éait nécessaire comme route militaire, principalement pour établir
la communication entre Bagtia et les flottes qui pourraient relécher ou setrouver en
gation dansle golfe de Saint-Florent » (« Recherches Historiques et Statistiques sur la
Corse », Paris-Rennes 1835).



Laroute de laforét d’ Aitone au golfe de Sagone, suivant apeu pres le traceé d’ un ancien
chemin ouvert par les génois, a éé congruite pour les besoins en méture du port de
Toulon et aservi de 1819 a1824 pour | exploitation de la forét.

En 1828, |e réseau routier carrossable de Corse ne s éait guere amdioré. Jeréme-
Adolphe Blanqui, dans son rapport al’ Ingtitut de France (typ. Firmin Didot Fréres, Paris
1841) disait :

« ... LaFrance est traversée par des fleuves navigables, par des routes royales, par des
diligences qui y font circuler lesidées et lavie. Rien de cdan’ existe en Corse. Cequ'on
appelle parmi nous routes départementales, ce sont dans le pays d affreux sentiersa
peine praticables aux chamois et aux chéevres ».

(8) Maison Lombardi Joseph.

(9) Mason Agtima Gaétan.

(10) Maison Brignole.

(11 Maison Poggi Frangois.

(12) Maison Massoni Don joseph.

(13) En 1788, lestrains de voyageurs venant de Tallone arrivaient en gare des
Prunete a6h45 et 15h45, ceux venant de Bastia a9h20 et 18h20. En plus, il y avait
les trains de marchandises.

(14) Voir plan joint.
(15) En 1850 &ait apparu I’ o dium, vaincu plusieurs années apres par |e soufrage.

(16) De 1880 41890, lamoyenne annuelle des naissances était de 62,4. De 1890 a
1900, elle n’ &ait plus de 49,9.

(17) L’ excellence du vin de Cervioni éait connue depuis longtemps. « Lapievedi
Campoloro... di generoso e ottimo vino » lit-on dansla COLONNA SACRA de
1681. En 1831, avec celui du Capicorsy, il concurrencait le vin loca sur le marché
de Badtia ; auss le 11 juin, la municipdité bastiaise décidait d’' imposer lesvins
venant du reste del'ile.

(18) D3 en 1862, Alexandre Grass écrivait (sous |e pseudonyme de Lazare) :
« Cervione et le canton de I'le ayant la plus grande superficie relative de terrains
plantés en vigne » (AVENIR DE LA CORSE du 1/05/1862).

(19) Ladegtruction du vignoble était la cause principae de cet effondrement
démographique. Mais auss, les Campulurinchi, comme tous les Corses, éaient
drainésvers|’ Algérie par une politique colonide d' un type nouveau orientée vers
les grand espaces et |es sources importantes de matieres premiéres. Lorsgue, pour la
premierefais, letrain faisait son entrée en gare des Prunete, I’ Algérie avait dga
1600km de chemins de fer.



(20) Laprogression de |’ attagque phylloxérique se poursuivit pendant des années,
compliquées, apartir de 1887, par I’ gpparition du mildiou. Un peu d’ espoir sefit
jour lorsgue I’ admission des cépages américains fut décidée en 1886 et que les
premiéres pépiniéres furent installées en 1891. Des 1888, les viticulteurs du
Campulori s employerent areplanter leurs vignes en utilisant comme porte-greffes
les Jaguez et les Herbemonts Touzan et d’ Aurelles, bient6t supplantés par les
Riparias et les Rupedtris. En 1897, cinquante hectares avaient été reconstitués pour
28 propriétaires (JB. CASTELLI : « Lavigne en Corse », bibl. du Révell Agricole,
Marseille 1898).

Les Campulurinchi abandonnérent les essais d' acclimatation des raisins de Saint
Georges, I’Ermitage, Lund... Les variétés de greffons : Biancone, Alicante, Nidlucciu,
Allesticu, Mavasiu, Aramon, permirent de retrouver les fameux vins rouges de

Cervioni dont Renucci, reprenant | expression de Bushing, diraen 1898 : « Ce sont des
vins précieux, comparables pour le golt et pour la couleur aux vins de Bourgogne ». La
comparaison des vins du Campulori avec ceux de Bourgogne avait été faite pour la
premiere fois en 1765 par Boswell. Un peu plus tard, Pommereul disait qu'ils

« nauraient pas besoin d’ emprunter un nom étranger pour acquérir de la réputation, ils
pourraient faire connditre le leur ».

(21) « Aumois d ao(it 1886, le jury jugeait quarante-deux affaires d’ expropriation
aur laligne de chemin de fer de Casamozza au Fiumorbu. « Ce jury avait &é
composé au Consell Générd par une mgjorité, présidée par M. de Casabianca, chef
de clan aujourd hui le plus puissant, puistrié sur le volet par un tribund présidé par
le pere de M. Casabianca, et il délibérait en présence de M. de Casabianca, avocat
chois par laCompagnie. C &ait un vrai jury declan, et il ajugéd gprésla
conscience du clan: tous ce qui profite aux amis est légitime.

« M. Benedetti était exproprié pour une vigne de 16 ares 96 centiares, et mademoisdle

Virgitti pour une vigne d’ une é&endue sensiblement égale de 18 ares 90 centiares. M.

Benedetti éait un ennemi du clan; on lui a donné 2000 francs, ce qui était du reste

parfatement raisonnable. Mais mademoisdlle Virgitti &ait une parente ; elle a obtenu 13

000 francs. MM. Agtima éaient auss des parents : on leur a payé 35 000 francs pour 1

hectare 36 ares 70 centiares de terres et maquis. M. de Suzzoni était encore un parent, et

onl’acomblé:

45 000 francs pour 90 ares 51 centiares de terres et de maguis (Paul BOURDE : « En

Corse ; I’ esprit de clan, les maars politiques, les vendettas, le banditisme », Cdmann-

levy éd., Paris, 1887).

Per fini una puesa d’'Ernestu TUFFELLI intitulata: U TRENU
Dedicata aNtone Monti incu amicizzia 6 Ferraghju 1970

Mi ricordu di u tempu
Di quandu chi Trennichdlu,
Passava sfumaccichendu
Nantu lu ponteal’Olmdlu;;
Li d vulial’abbriu,

Per francassu ponticellu'!

Pasava a cagppiu lenu
Davanti al’ Acqua Nera,



Induve chi MariaFelice

Li tirava a spantichera!

Chi tantu ch' ela campo
Li fece pocu manera.

Cumindavaafisiula
A parte da Padulone,
Per averte in Prunete
Ch'dlu ghjunghia Plutone,
E veniaad arrembass
Pt mansu che un muntone.

Sottu aqudli ocdlitti,
Mezz alu Sumaccichime,
Di I’ acdlli impeuriti
Nascia u spernuccime.
| cdgndi di I'intornu
Fughianu indu’ e cime.

Unavoaltapiglio u trenu
Pendicone di i Pirdli,
Chi disseavocerivolta:
- « SO miracdli o zitdlli !
Cumu feranu s3 cari
A viagghiada per dli ? »

Oghie nun ¢ ferma piu,
Nantu la « ligna » suttana,
Che unaviottuldla
Chi poc’apocu s appiana :
Ci 9 coglienu I’ erbiglie
E finochji datisana.

Osteriaghj e pastori
L" hanu tantu ma adettu,
Chi dopu queli furori
U pullaghju resto nettu;
Un fermo nant’ a ssa strada
Chele case senzatettu.

Unn’ hannu pussutu frena
A marchiadi u prugressu.
Sdli d fussnu oghie
Averebbenu riflesy,
Primadi ghjtimatantu
Qudlu chiamatu « I’ espressu» !
Chi un dannu € piu grande

Somucd 9 pensaafondu.
Incu le « vitture » oghie



Ci n"andemu alu sprufondu...
D’eimain ssttimana
E una gterpazion’ di mondu!

Un d passapiu lu trenu,
Smariti 0 li sgnori !
Voltu lastradaferrata
Un g sente piu rimori...
Maci fermanu |’ angosce,
L’ affann’eli crepacori... !



